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Ministerstwo Infrastruktury
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Niniejszym informujemy. iz w Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
NR 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.w sprawie wspdlnych zasad dostepu do
migdzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych i zmieniajace rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 (Dz.Urz. UE.L2009.300.88), w Art 29 dotyczacym wydluzenia maksymalnego okresu
prowadzenia pojazdu pomigdzy odpoczynkami tygodniowymi zauwazyliSmy niescistodé (btad).

Po dokonaniu analizy prawnej, tres¢ przytoczonego przepisu wzbudzila nasze powazne
watpliwosci, wige poddalismy ja analizie w oparciu o tekst sporzadzony w jezyku angielskim i
niemieckim. Analiza potwierdzita nasze przypuszczenia — tekst zostal przettumaczony blednie, w
sposob uniemozliwiajacy prawidlowe stosowanie przepisu.

W polskiej wersji znowelizowany przepis brzmi w art. 29 przedmiotowego rozporzadzenia:

"(...) (kierowca-przypis) moze odlozy¢ tygodniowy okres wypocezynku (to stowo takze zostalo
blednie przettumaczone-przypis) o (blad w ttumaczeniu) maksimum 12 kolejnych okreséw
dwudziestoczterogodzinnych po poprzednim regularnym tygodniowym okresie odpoczynku".

Tymezasem w angielskiej oraz niemieckiej wersji jezykowej znajduje si¢ nastepujacy zapis:

(...) (kierowca-przypis) moze odlozy¢ tvgodniowy okres odpoczynku (a nie wypoczynku) do (a nie
07) maksimum 12 kolejnych okreséw dwudziestoczterogodzinnych po poprzednim regularnym
tygodniowym okresie odpoczynku'.

Zaznaczamy, ze weryfikacji thumaczenia dokonal thumacz przysiggly jezyka Niemieckiego naszej
Kancelarii (Pani Malgorzata Miasko).

Jak tatwo mozna zauwazy¢ roznica jest zasadnicza i bledne zastosowanie ,,0” zamiast ,,do”
catkowicie zmienia sens przedmiotowego przepisu.

Pozostawienie tekstu przepisu w niepoprawnej wersji skutkowaé bedzie stosowaniem przez
rodzimych kierowcow innych norm niz obowiazujace w calej UE oraz EOG co w konsekwencji
bedzie skutkowato natozeniem powaznych kar finansowych na Polskich przewoznikéw oraz
mandatow na kierowcow.

W Art. 29 w/w rozporzadzenia tak naprawdg wystepuja 2 bledy w thumaczeniu. Pierwszy z nich
juz wyartykulowalismy. Drugi natomiast odnosi si¢ do thumaczenia stowa "odpoczynek”, ktore
zostato przethumaczone jako "wypoczynek". Tym czasem stowo "wypoczynek" w rozporzadzeniu




561/2006 WE zostalo zarezerwowane dla definicji "przerwy” (np.: 45 minutowej) a nie dla definicji
"odpoczynku" (dziennego lub tygodniowego). Pokazuje to niedbalosé w thumaczeniu aktow
prawnych na nasz jezyk.

Dlatego tez informujemy. ze wbrew aktualnym zapisom przedmiotowej nowelizacji polscy
kierowcy beda musieli na terenie Unii Europejskiej odebra¢ odpoczynek tygodniowy po max 12
dwudziestoczterogodzinnych okresach prowadzenia pojazdu. a nie po 18
dwudziestoczterogodzinnych okresach prowadzenia pojazdu liczac od korica poprzedniego
odpoczynku tygodniowego.

Zaznaczamy takze, ze jest to juz trzeci blad w thumaczeniu unijnego aktu prawnego na nasz jezyk,
ktory dostrzegli prawnicy naszej Kancelarii w obszarze transportu.

Pierwszy takic przypadek wychwycilismy w art 9 umowy AETR. Dzigki wspolpracy prawnikow
Kancelarii Prawnej Viggen s.c. z Ministerstwem Spraw Zagranicznych thimaczenie zostato
poprawione.

Drugi taki przypadek odnosit si¢ do bledéw w tlumaczeniu "za$wiadczenia o dziatalnogei
kieroweow" wystawianego na podstawie przepiséw rozporzadzenia 561/2006 WE na co
szezegblowo zwracalismy uwage Panstwu oraz calemu srodowisku transportowemu.

°

W zwiazku z powyzszym zwracamy si¢ z uprzejma prosba o poprawe przedmiotowego
thumaczenia.
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